
pr^T WELTORGANESATION FOR GEBTCGES EIGENTUM 

X X Internationales Buro 

INTERNATIONALE ANMELDUNG VEROFFENTLICHT NACH DEM VERTRAG tSBER DIE 

INTERNATIONALE ZUS AMMENARBETT AUF DEM GEBD3T PES PATENTWESENS (PCT) 



(51) Internationale Patentklassifikatioii 5 s 
B60K 5/08, 6/00, 1/04, B62D 29/00 



Al 



(11) Internationale VerBffentfichnngsrannmer: WO 94/14628 



(43) Internationales 

VeroffentOchangsdatnm: 



7. Juli 1994 (07.07.94) 



(21) 
(22) 



(30) PrloritStsdatenr 

G 92 17 503.1 U 



PCT/DE93AU242 

21. December 1993 
(21.12.93) 



22. December 1992 (22.12.92) DE 



(71) Anmelder (fUr aile Bestimmungsstaaten ausser USh BGH- 

SERVICE BERGHAUER GMBH [DE/DE]; Zugspitzweg 
16, D-82538 Geretsried 1 (DE). 

(72) Erfinder; and 

(75) Erfinder/Anmelder fnxir /fcr C/5): BERGHAUER, Ralf 
[DE/DE]; Zugspitzweg 16, D-82538 Geretsried I (DE). 
CASEY, John [IE/IE]; Donerail Villa Thomas, Tramore, 
County Waterford (IE). 

(74) An wait: SCION, Theodor, Patent-u^ivilingcnieur, Sonnleiten 
7, D34164 Moostfaemiing 1 



(81) Bestmrnmnggstaatent AU, BG, BR, BY, CA, CZ, DE, PI, HU, 
JP, KP, KR, KZ, LK, MG, MN, MW, NO, NZ, PL, FT, RO, 
RU, SD, SE, SK, UA, US, VN, europaisches Patent (AT, 
BE, CH, DE, DK, ES, FR, GB, GR, IE, IT, LU, MC, NL, 
FT, SE), OAPI Patent (BF, BJ, CP, CG, CJ, CM, GA, GN, 
ML, MR, NE, SN, TD, TG). 



Verdffentficht 

Mit intemationaletn RecherchenberichL 



(54) Title: BASIC UNTT FOR A MOTOR VEHICLE 

(54) Bezeichnnmg: GRUNDEENHETT FOR ETN KRAFIFAHRZEUG 




(57) Abstract 

A vehicle equipped with a basic unit which comprises the driving unit as well as supply arrangements is designed to allow the space 
enclosed by the car body to be optimally used. Radial type engines are used to ensure a high power with a compact design of the dnving 
unit, and when the vehicle may be selectively operated with one or two driving engines, in particular when the vehicle is a hybrid vehicle, 
" die auxiliary and arfnating devices required to operate the vehicle are integrated in the basic unit, so that they take as little space as possible 
on the one hand and may be pre-mounted to the maximum on the other hand. In addition, die modules of the basic unit are standardized 
and interchang eable ■ 



Vdgestellt wild ein zwccks optimaler Nutzung dcs von der Karosscrie ombautcn Raumcs mit einer die Antnebsdnhext sowie 
die Verscrgungseinrichtungen umfessenden Grundeinheit ausgestattetes Kiaffcfahrzeug, wobci zur Erzielung einer grofien Leistung bci 
kleinbaucndcr Gesteltung der Antriebsemheit Sternmotoren eingesetzt sowic bed wahlweiscm Betricb dcs Fahrzeuges mit einem oder 
zwed AntricbsmotOEren, insbesondere cine Ansstattung des Fahrzeuges als Hybridfahrzeug sowie cine mdgjichst weitgehende Integration 
der zmn Betricb des Fahizeuges erforderlicbcn Hilfs- and Betatigungseinrichtungcn in die Grundeinheit vargeschen ist, derart, dafi die 
die Unterbringung der lfflfe- and Betatigungseinrichtungcn zmn einem mdgfichst raumsparend und zmn anderen in einer weilgehendst 
vormontierbaren Weise erfolgen kann. DarOberhinaus sind die Baugruppen der Grundeinheit weitgehend vereinheitiicht and untereinander 
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GRUNDEINHEIT FUR EIN KRAFTFAHRZEUG 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Grundeinheit far ein 
Kraf tfahrzeug, bestehend aus einem Tragrohr, wenigstens zwei 
voneinander unabhangig betreibbaren und symetrisch zur Langs- 
achse der Grundeinheit angeordneten Antriebsmotoren saint 
Hilf seinrichtungen und einem Schaltgetriebe sowie wenigstens 
einem Achsgetriebe samt zugehOriger DrehmomentGbertragungs- 
einrichtungen, wobei die beiden Antriebsmotoren mittels eines 
AnschlufJgehauses an das Tragrohr angeschlossen sind und uber 
je eine Trennkupplung einzeln oder gemeinsam mit der Eingangs- 
welle des Schaltegtr iebes verbindbar sind. 

Aus einem Tragrohr und zwei voneinander unabhangig betreibba- 
ren und symetrisch zu dessen Langsachse am einen Ende des 
Tragrohres angeordneten Antriebsmotoren sowie einem Schaltge- 
triebe und ein einem Achsgetriebe bestehende Antriebseinheiten 
fur Kraftfahrzeuge sind in einer Vielzahl von Ausgestaltungs- 
formen bekannt, wobei aber alien bekannten Ausgestaltungsf or- 
men solcher Antriebseinheiten zum einen die Verwendung von als 
Reihenmotoren ausgebildeten Brennkraf tmaschienen und zum ande- 
ren die Nichtnutzung des Hohlraumes deb Tragrohres gemeinsam 
ist. Die Verwendung von Reihenmotoren als Antriebsmotoren er- 
fordert einen groPen Einbauraum fur die Antriebseinheit ♦ da 
Reihenmotoren im Verhlltnis zur abnehmbaren Leistung verhait- 
nimapig grop bauen. FQr eine optimale Ausnutzung des von der 
f ahrzeugkarosserie umbauten Raumes und damit eine mdglichst 
weitgehende Gewichtsverminderung des Fahrzeuges insgesamt sind 
die bekannten Antriebseinheiten der hier in Rede stehenden 
Bauart daher nicht geeignet. Ein weiterer Nachteil bei der 
Verwendung von Reihenmotoren als Antriebsmotoren wird bei dem 
Versuch einer weitgehend einheitlichen Auslegung der Antriebs- 
einheit ftir unterschiedliche Fahrzeugtypen, beispielsweise 
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Stra0enf ahrzeuge oder Of f -Road-Fahrzeuge of f ensichtlich , da- 
hingehend, dap fur jeder dieser beiden Fahrzeutypen eine ei- 
gene Konstruktion erforderlich ist, wobei zudem auch keine 
gleichzeitige Verwendung einzelner Baugruppen mSglich ist. 
Abgesehen vom Raumbedarf der Antriebsmotoren beanspruchen bei 
herkommlichen Fahrzeugkonstruktionen ferner auch die Versor- 
gungseinrichtungen fur die Antriebsmotoren. insbesondere der 
Kraf tstoff tank und die Batterien einen keineswegs unwesentli- 
chen Teil des von der Fahrzeugkarosserie umbauten Raumes, was 
entweder zu lasten des Nutzbaren Fahrzeuginnenraumes oder zu 
lasten einer Gewichtserhohung des gesamtf ahrzeuges infolge 
einer notwendigen VergrofJerung der Karosserie geht. Neben dem 
Nachteil einer Gewichtserhohung bedingt die herkommliche Ein- 
zelunterbringung der Versorgungseinr ichtungen auch einen hohen 
Montageaufwand mit sich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde eine Grundeinheit fur 
ein Kraf tf ahrzeug zu schaffen, welche zur optimalen Nutzung 
des von der Karosserie umbauten Raumes eine bei groper Lei- 
stung kleinbauende Gestaltung der Antriebseinheit sowie den 
wahlweisen Betrieb des Fahrzeuges mit einem oder zwei An- 
triebsmotoren, insbesondere eine Ausstattung des Fahrzeuges 
als Hybridf ahrzeug ermoglicht und dabei eine m6glichst weit- 
gehende Integration der zum Betrieb des Fahrzeuges erforder- 
lichen Hilfs- und Betatigungseinr ichtungen in die Grundeinheit 
ermoglicht, dahingehend dap die die Unterbringung der Hilfs- 
und Betatigungseinrichtungen zum einen moglichst raumsparend 
und zum anderen in einer weitgehendst vormont ierbaren Weise 
erfolgen kann. Daruberhinaus ist es Aufgabe der Erfindung die 
Grundeinheit in einer solchen Weise zu gestalten, da(J deren 
Bauteile untereinander austauschbar und mit einem geringstmog- 
lichen Aufwand in moglichst weitgehender Vereinheitl ichung 
sowohl der Bauteile als auch der wechselseit igen AnschlufJmit- 
tel zusammenbaubar sind. 
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Diese Aufgabe wird erf indungsgemaP hauptsachlich dadurch ge- 
lost, dap das Tragrohr durch einen Langenabschnitt eines 
Strangpressprof iles gebildet und starr mit dem Anschlupgehause 
verbunden ist, wobei die Trennkupplungen innerhalb des An- 
schluPgehauses angeordnet und die Antriebsmotoren vermittels 
untereinander gleich ausgebildeter Anschlupf lachen austausch- 
bar mit dem Anschlupgehause verbindbar sind. Dadurch wird zum 
einen eine absolut starre, den Ein-oder Anbau sonstiger zum 
Betrieb des Fahrzeuges erf orderlicher Ausstattungen oder Hils- 
bzw. Versorgungseinr ichtungen ermQglichende Ausbildung der 
Grundeinheit insgesamt gewahrleistet und zum anderen erreicht, 
fur eine Ausstattung des Fahrzeuges mit untereinander gleich- 
oder verschiedenartigen Antriebsmotoren lediglich ein entspre- 
chender, seinerseits serienmapiger Antr iebsmotor an die eine 
oder andere Seite des AnschluPgehauses angebaut zu werden 
braucht. Insbesondere sieht die Erfindung dabei vor, dap we- 
nigstens einer der Antriebsmotoren durch einen mit seiner 
Kurbelwellenachse quer zur Fahrtrichtung ausgerichtet ange- 
ordneten Sternmotor gebildet ist. Dies gewahrleistet eine 
kleinbauende Ausbildung der Antriebseinheit insgesamt, da 
Sternmotoren bezogen auf den erf orderl ichen Einbauraum bei 
kleinstem Raumbedarf die hochste Leistung erbringen. 

Das Fahrzeug kann daher bei Verwendung untereinander einheit- 
licher Aggregate wahlweise entweder so ausgeriistet sein f dap 
die beiden voneinander unabhangig oder gemeinsam einsetzbaren 
Antriebsmotoren jeweils durch eine Brennkraf tmaschine gebildet 
und jeweils als Sternmotor ausgebildet sind, oder dap von den 
beiden wahlweise einsetzbaren Antriebsmotoren einer durch eine 
als Sternmotor ausgebildete Brennkraf tmaschine und einer durch 
einen Elektromotor gebildet ist. Der oder die Sternmotoren 
sind dabei zweckmaPigerweise durch X-Motore gebildet, deren 
Zylinder einander paarweise gegeniiberliegend und in einer ge- 
meinsamen Ebene angeordnet sind und deren Hubkolben vermittels 
eines Kurbelschleif engetr iebes mit der Motorwelle zusammenar- 
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beiten. Brennkraf tmaschinen bzw. Motoren dieser Bauweise 
zeichnen sich in hervorragender Weise dadurch aus f dap sie 
vollkoraraen massenausgeglichen sind und daher auch schwingungs- 
frei arbeiten, mit der Folge, dap auf aufwendige Lagerungen 
zur Entkoppelung des Antriebsaggregates von der Fahrzeugka- 
rosserie ebenso verzichtet werden kann, wie auf den Einsatz 
von Dammitteln zur D&npfung vom Antriebsaggregat ausgehender 
Schwingungen oder Vibrationen in der Fahrzeugkarosserie . Dies 
ermoglicht neben einer Verringerung des notwendigen Herstel- 
lungsaufwandes auch eine erhebliche Verringerung Montageauf- 
wandes und in Verbindung damit eine betrachtliche Verringerung 
des Gesamtgewichtes des Fahrzeuges. 

Bevorzugterweise sollen die als X-Motore ausgebildeten Brenn- 
kraf tmaschinen als Zweitaktmotoren gestaltet sein, da dieses 
Arbeitsprinzip einer Brennkraf tmaschine bei hoher Leistung den 
geringstmoglichen Bauaufwand ftir die Herstellung der Motoren 
selbst gewahrleistet • 

Um den unterschiedlichen Betriebsbedingungen verschiedener 
Fahrzeugtzypen Rechnung zu tragen kann ftir ausschliepiich fur 
den Strapenbetrieb vorgesehene Fahrzeuge zur moglichsten Ver- 
ringerung des Luf twiderstandes vorgesehen sein, dap die Ab- 
triebswellen der beiden symetrisch zur Langsachse der Grund- 
einheit angeordneten Antriebsmotoren hohengleich zu den Rad- 
achsen angeordnet sind, woraus sich unter Inkaufnahme einer 
fur Strapenf ahrzeuge sogar erwunschten geringeren Bodenf rei- 
heit eine niedrige Bauweise des Fahrzeuges insgesamt ergibt. 

Andererseits kann ftir sog. Of f -Road-Fahrzeuge Fahrzeuge, die 
nicht ausschliepiich zum Betrieb auf Strapen bestimmt sind, 
und daher eine vergraperte Bodenf reiheit aufweisen miiPen, auch 
vorgesehen sein, dap die Abtr iebswellen der beiden symetrisch 
zur Langsachse der Grundeinheit angeordneten * Antriebsmotoren 
hehenv^rsetzt zu den Radachsen angeordnet sind. 
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Innerhalb dieser grundsatzl ichen auf den best immungsgemapen 
Betrieb des Fahrzeuges ausgerichteten Anordnungsweisen umfapt 
der Rahmen der Erfindung bezuglich der Anordnung der Antriebs- 
einheit ferner noch AbwandlungsmQglichkeiten hinsichtlich der 
Anordnung der Antriebseinheit bezuglich der Gesamtlange des 
Fahrzeuges, dahingehend, dap zum Ausgleich einer gropen Bela- 
dungsf ahigkeit des Fahrzeuges die Antriebseinheit insgesamt 
vor der Vorderachse angeordnet wird, oder dahingehend, dap 
zwecks Verlagerung des Gesamtschwerpunktes zur Fahrzeugmitte 
hin, Schaltgetriebe und Antr iebsmotoren hinter der Vorderachse 
angeordnet sind, sowie schliepiich dahingehend, dap bei front- 
getriebenen Fahrzeugen zur Erhohung der Traktion der Vorderra- 
der z.B. das Schaltgetriebe vor und die Antriebsmotoren vor 
der Vorderachse angeordnet sind. 

Unanhangig von der jeweils gewahlten Lage der Antriebseinheit 
kann fur die Bauart der Antriebseinheit entweder, nach einer 
ersten Ausgestaltungsf orm vorgesehen sein, dap das AnschluPge- 
hause und das Getriebegehause sowie gegebenenf alls das Achsge- 
triebegehause eine Baueinheit bilden, oder dap gemap einer 
zweiten Ausgestaltungsf orm das Getriebegehause und gegebenen- 
falls das Achsgetriebegehause mittels Anschlupf lansche und 
Verschraubung starr mit dem . AnschluPgehause verbunaen sind, 
wobei das Anschlupgehause seinerseits in jedem Falle starr mit 
dem Tragrohr verbunden ist. 

Eine besonders zweckmapige Einzelausgestaltung der Antriebs- 
verbindung zwischen den Antriebsmotoren und dem Schaltgetriebe 
besteht darin, daP die die Antriebsverbindung zwischen den An- 
triebsmotoren und dem Schaltgetriebe vermittelnden Trennkupp- 
lungen mit einem gleichfalls im AnschluPgehause untergebrach- 
ten Zentralrad verbunden sind, welches vermittels eines Ket- 
ten-oder Zahnriementr iebes mit der Getriebeeingangswelle in 
Antriebsverbindung steht. 
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Im Rahmen der Ausbildung der Grundeinheit zu einer auch die 
Versorgungsanlagen fur die Antr iebseinheit auf nehmenden und 
insgesamt vormontierbaren Kompakteinheit ist erf indungsgemap 
weiterhin vorgesehen, dap Versorgungseinrichtungen fur die 
Antriebsmotoren , insbesondere der Kraf tstof f tank des Kraft- 
fahrzeuges, in das durch einen Abschnitt eines Strangpress- 
profiles gebildete Tragrohr integriert sind. 

In einer anderen Ausgestaltungsf orm kann aber auch vorgesehen 

sein, dap das durch einen Langenabschnitt eines Strangpress- 

profiles gebildete Tragrohr mit innenliegend angeordneten Mit- 

teln zur Aufnahme von, insbesondere die Energiequelle fur 

einen als Elektromotor ausgebildeten Antriebsmotor eines Hy- 

bridf ahrzeuges bildenden, Batterien ausgestattet ist. 

i 

Schliepiich kann in einer weiteren Ausgestaltungsf orm auch 
noch vorgesehen sein, dap die Versorgungseinrichtungen fiir 
beide Arten von Antriebsmotoren, d.h. der Kraf tstof f tank fiir 
den als Brennkraf tmaschine ausgebildeten und/oder die Batte- 
rien fiir den als Elektromotor ausgebildeten Antriebsmotor des 
Kraf tf ahrzeuges, in dem durch einen Abschnitt eines Strang- 
pressprof iles gebildeten Tragrohr untergebracht sind. 

Im Einzelnen ist hierfiir erf indungsgemap vorgesehen, dap der 
Kraf tstof f tank aus einer kraf tstof f dampf dichten, flexiblen 
Hulle mit unlosbar und gleichfalls kraf tstof f dampf dicht daran 
angeschossener Einf ulleitung samt evtl. Entluf tungsleitung be- 
steht und im eingebauten Zustand aupenseitig mindestens ort- 
lich an den Innenumf angsf lachen des Tragrohres festgelegt, 
z.B. vermittels Verrastung von an der Aupenseite der flexiblen 
Hulle angeordneter Wiilste oder dergl. in Nutausnehmungen des 
Tragrohres oder losbarer Verklebung verbunden ist, wobei die 
losbare Verklebung der den Kraf tstof f tank bildenden flexiblen 
Hulle mit den Innenf lachen des Tragrohres umlaufend streifen- 
formig gestaltet ist. Falls eine Befestigung mittels losbarer 
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Verklebung vorgesehen ist kann die AuPenflache der den Kraft- 
stofftank bildenden flexiblen HUlle vor dem Einfiihren in das 
Tragrohr mit umlaufenden Streifen eines geeigneten Klebstoff- 
auftrages versehen und ebenso wie bei einer Verrastung an den 
Au0enflachen der flexiblen Halle vorgesehener Wiilste oder 
dergl. in Nuten des Tragrohres die flexible Hfllle nach dem 
Einftihren in das Tragrohr aufgeblaht werden, derart dap die 
Klebstoff auf trage mit den inneren Wandungf lachen des Tragroh- 
res in Beriihrung gelangen und in geeigneter Weise ausgehartet 
werden kSnnen. Der Vorteil dieser Anordnung besteht neben ei- 
nem einfachen Einbau in einer weitgehendsten Ausnutzung des 
Volumens des Tragrohres. 

Hinsichtlich der Unterbringung der die Energiequelle fUr einen 
als Elektromotor ausgebildeten Antriebsmotor bildenden Batte- 
rien ist erf indungsgemap vorgesehen, dap im Tragrohr innenlie- 
gend langsgerichtet verlaufende, Lauf-oder Tragschienen fiir 
die Abstfltzung und Festlegung der Batterien bildende, Profil- 
leisten oder dergl. ausgebildet sind, wobei vorzugsweise wei- 
ter vorgesehen ist, dap ein aus mehreren Batterien bestehender 
Batteriesatz im Tragrohr vermittels einer, gegebenenf alls rol- 
lengelagerten Tragplatte bzw. eines Tragrahmens langsver- 
schiebbar bzw. herausz iehbar auf den innenliegend und langsge- 
richtet verlaufenden Lauf-oder Tragschienen bildenden Profil- 
leisten angeordnet ist. 

In weiterer die Ausbildung des Tragrohres als Strangpress- 
profil nutzender Vervollstandigung der Grundeinheit zu einer 
komplett vormont ierbaren Einheit ist nach einem anderen Merk- 
mal der Erfindung ferner vorgesehen, dap das Tragrohr eine im 
allgemeinen rechteckige oder ovale Prof ilquerschnittsf orm auf- 
weist und mit einer Vielzahl von langsgerichteten Druckmittel- 
Leitungs-Kanalen und/oder. wenigstens schlitzf ormig offenen 
Nutausnehmungen ausgestattet ist, wobei die Kanale einen ge- 
schlossenen Querschnitt aufweisen urid unmittelbar als Fluid- 
Leitungen dienen, wahrend die Nutausnehmungen zur Aufnahme aus 
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festem Material bestehender Leitungen oder dergl. bestimmt 
sind . 

Vor alien ist vorgehsehen, dap das Tragrohr mit wenigstens 
einem ersten langsgerichteten Kanal far die Verbindung des 
Hauptbremszylinders mit den Hinterradbremsen ausgestattet ist, 
wobei die flexiblen Abzweigleitungen zu den einzelnen Rad- 
bremszylindern mittels einschraubbarer AnschluPnippel an den 
jeweiligen Kanal anschliepbar sind, und ferner rait wenigstens 
einem zweiten langsgerichteten Kanal ausgestattet ist, der 
wenigstens ttber einen Teil seiner Lange hin als Kraftstoff- 
leitung far die Verbindung des Kraftstoff tanks mit dem oder 
den Antriebsmotoren dient, sowie mit wenigstens einem dritten 
langsgerichteten Kanal ausgestattet ist, der dem oder den 
Antriebsmotoren als Abgasleiturig dient. 

Hinsichtlich der Ausbildung bzw. Anordnung einseitig offener 
Nutausnehmungen in den als Strangpressprof il ausgebildeten 
Tragrohr kann erf indungsgeraap vorgesehen sein, dap wenigstens 
eine erste langsgerichtete Nutausnehmung der Aufnahme elektri- 
scher Leitungen, insbesondere eines Kabelbaumes und wenigstens 
eine zweite langsgerichtete Nutausnehmung der Aufnahme eines 
Seilzuges, insbesondere des Handbremsseilzuges , dient. 

In weiterer Vervollstandigung des Erf indungsgedankens ist 
ferner noch vorgesehen, dap bei einer Ausstattung des Fahr- 
zeuges mit Allradantrieb die Antriebsverbindung vom Schalt- 
getriebe bzw. von der Vorderachse zur Hinterachse vermittels 
eines Riementr iebes , insbesondere eines Zahnriementriebes , be- 
werkstelligt ist und dap dabei der Riemen, insbesondere der 
Zahnriemen, an den einander gegenttberliegenden AuPenfiachen 
des Tragrohres angeordnet und gefQhrt ist. Im Einzelnen ist 
in entsprechender Weiterbildung ds das Tragrohr bildenden 
Strangpressprof iles vorgesehen, dap fur die Auifnahme und Fiih- 
rung des die Antriebstibertragung auf die Hinterachse bewir- 
kenden Riemens, insbesondere Zahnrienmens an den einander ge- 
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gentiberliegenden Aupenf lachen des Tragrohres einen symetrisch 
oder asymetrisch T-f6rmigen Prof ilquerschnitt aufweisende Fuh- 
rungsschachte ausgebildet sind. 

Der Riemen, insbesondere Zahnriemen, ist bei dieser beziiglich 
des Tragrohres aufienliegenden Anordnung liber an die beiden 
Enden des Tragrohres anschliePend zum einen am Getriebegehause 
und zum anderen am Hinterachsgetriebegehause angeordnete und 
gelagerte, dem Votrieb angepasste Riemenscheiben , insbesondere 
Zahnriemenrader , gefflhrt, wobei z.B. untereinander gleichgrope 
Riemenscheiben oder ZahnriemenrSder , deren Durchmesser der 
Profilhohe des Tragrohres entspricht. eingesetzt sein konnen. 

Schlie^lich ist in weiterer Vervollkommnung der Vormontier- 
barkeit der Grundeinheit erf indungsgemafJ auch noch vorgesehen, 
dap am Tragrohr in an sich bekannter Weise Betatigungs- und 
Bedieneinrichtungen, wie Schalthebel und Handbremshebel und 
dergl. angeschlossen bzw. abgestutzt und befestigt sind. 

Die Erfindung ist in der nachf olgenden Beispielsbeschreibung 
anhand einiger in der Zeichnung dargestellter Ausf iihrungsbei- 
spiele im Einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

Figur 1 eine schaubildliche Darstellung einer Grundeinheit 
eines Fahrzeuges; 

Figur 2 eine abschnittsweise und schematische Seitenansicht 
einer ersten Ausf iihrungsf orm der Grundeinheit bei 
zu den Radachsen hohengleich angeordneten Abtriebs- 
wellen der Antr iebsmotoren ; 

Figur 3 eine Draufsicht zur Darstellung der Figur 2; 



Figur 



4 



eine abschnittsweise und schematische Seitenansicht 
einer zweiten Ausf uhrungsf orm der Grundeinheit bei 
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zu den Radachsen hohengleich angeordneten Abtriebs- 
wellen der Antriebsmotoren; 

Figur 5 eine Draufsicht zur Darstellung der Figur 4; 

Figur 6 eine abschnittsweise und schemat ische Seitenansicht 
einer Ausf uhrungsf orm der Grundeinheit bei zu den 
Radachsen nicht hohengleich angeordneten Abtriebs- 
wellen der Antriebsmotoren; 

Figur 7 eine teilweise auf geschnittene Draufsicht auf ein 
AnschluPgehause ; 

Figur 8 einen abschnittsweisen Langsschnitt durch das Trag- 
rohr einer Grundeinheit mit eingebautem Kraftstoff- 
tank; 

Figur 9 einen abschnittsweisen Langsschnitt durch das Trag- 
rohr einer Grundeinheit mit eingebautem Batterie- 
satz ; 

Figur 10 einen Schnitt durch das Tragrohr gemafi Figur 9; 

Figur 11 eine schematische Seitenansicht der Grundeinheit 
eines mit einem Allradantrieb ausgestatteten Fahr- 
zeuges; 

Figur 12 eine Draufsicht zu der Darstellung nach Figur 11; 

Figur 13 eine abschnittweise schaubildliche Darstellung eines 
Tragrohrprof iles . 

Figur 14 eine schaubildliche Darstellung einer weiteren 
Ausf uhrungsf orm der Grundeinheit eines Fahrzeuges; 
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eine schaubildl iche Darstellung einer Grundeinheit 
eines mit einem Hybridantr ieb ausgestatteten Fahr- 
zeuges ; 



Figur 16 eine schaubildliche Darstellung einer Grundeinheit 
eines nur mit einem Elerktromotor ausgestatteten 
Fahrzeuges ; 

Figur 17 eine schaubildliche Darstellung einer Grundeinheit 
eines nur mit einer Brennkraf tmaschine ausgestat- 
teten Fahrzeuges; 



Die Grundeinheit eines Kraf tf ahrzeuges besteht bei alien in 
der Zeichnung dargestellten Ausf uhrungsbeispielen jeweils aus 
einem Tragrohr 1, zwei voneinander unabhangig betreibbaren und 
symetrisch zur Langsachse der Grundeinheit angeordneten An- 
triebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a samt Versorgungseinrichtungen 21 
und/oder 25 und einem Schaltgetriebe 7 sowie wenigstens einem 
Achsgetriebe 8 samt zugehoriger DrehmomentUbertragungsein- 
richtungen. Die beiden Antr iebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a sind 
mittels eines AnschlufJgehauses 9 einerseits an das Tragrohr 
1 und andererseits an das Schaltgetriebe 7 angeschlossen . Das 
Tragrohr 1 durch einen Langenabschnitt eines Strangpresspro- 
files gebildet und vermittels einer Flanschverschraubung 10 
starr mit dem AnschlujJgehause 9 verbunden, wobei im Anschlup- 
gehause 9 Trennkupplungen 11 angeordnet sind, vermittels derer 
die Antriebsmotoren 2 und/oder 3 bzw. 3a entweder einzeln oder 
gemeinsam mit der Eingangswelle 12 des Schaltgetriebes 7 kup- 
pelbar sind. Die Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a sind vermit- 
tels untereinander gleich ausgebildeter , in der Zeichnung 
nicht im Einzelnen dargestellter , Anschlufif lachen austausch- 
bar und starr mit dem AnschluPgehause 9 derart verbindbar, dap 
zum einen eine absolut starre Ausbildung der Grundeinheit ins- 
gesamt gewahrleistet ist und zum anderen erreicht wird, dap 
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fiir eine Ausstattung des Fahrzeuges mit untereinander gleich- 
oder verschiedenartigen Antriebsmotoren lediglich eine Form 
des AnschluPgehauses erforderlich ist. Bei der in den Figuren 

2 und 3 angedeuteten Ausf iihrungsf orm sind im Unterschied zu 
der in der Figur 1 dargestellten Ausf iihrungsf orm die beiden 
an das AnschluPgehSuse 9 angeschlossenen Antriebsmotoren 2 und 

3 jeweils durch eine mit ihrer Kurbelwellenachse quer zur 
Fahrtrichtung ausgerichtet angeordnete, als Sternmotor gestal- 
te Brennkraftmaschine gebildet. Bei dem in der Figur 1 darge- 
stellten Ausf iihrungsbeispiel hingegen ist der eine Antriebsmo- 
tor 2 durch eine als Sternmotor ausgebildete Brennkraftmaschi- 
ne und der andere Antriebsmotor durch einen Elektromotor 3a 
gebildet . 

In den Figuren 2 bis 6 sind verschiedene Formen der Anordnung 
der Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a aufgezeigt, wobei die in 
den Figuren 2 bis 5 dargestellten Ausf iihrungsf ormen hauptsach- 
lich fur StrafJenf ahrzeuge bestimmt sind und sich dadurch aus- 
zeichnen, dap die Abtriebsachsen 13 der Antriebsmoroten 2 und 
3 bzw. 3a wenigstens annahernd in Hohe der Radachsen 14 ange- 
ordnet sind. Zur Gewahrleistung einer guten Traktion der ange- 
triebenen Vorderrader 15 der Fahrzeuges einerseits und zum 
Gewichtsausgleich far eine hohe Zuladung des Fahrzeuges ande- 
rerseits sind bei dem in den Figuren 2 und 3 dargestellten 
Ausfilhrungsbeispiel die beiden Antriebsmotoren 2 und 5 vor der 
durch die Radachse 14 markierten Vorderachse angeordnet. Bei 
dem in den Figuren 4 und 5 dargestellten Ausf iihrungsbeispiel 
sind die beiden Antriebsmotoren 2 und 3 hingegen hinter der 
durch die Radachse 14 markierten Vorderachse angeordnet, wo- 
raus sich eine fiir das Fahrverhalten des Fahrzeuges giinstige 
Verlagerung des Gesamtschwerpunktes zur Fahrzeugmitte hin er- 
gibt . 

Die in der Figur 6 sowie in den Figuren 11 und 12 dargestell- 
te Ausf iihrungsf orm eignet sich insbesondere fiir sog. Off-Road- 
Fahrzeuge und zeichnet sich dadurch aus, dap die Abtriebsach- 
sen 13 der Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 5a den Radachsen 14 
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gegenQber hochliegend angeordnet sind, woraus sich eine ver- 
groperte Bodenf reiheit des Fahrzeuges insgesamt ergibt. 
Wahrend bei den meisten der dargestellten Ausf tihrungsf ormen 
das Schaltgetriebe 7 im Bereich zwischen den beiden Antriebs- 
motoren 2 und 3 bzw. 3a und unterhalb deren Abtriebsachsen 13 
angeordnet ist, ist in in der Darstellung der Figur 5 angedeu- 
tet, dap das Schaltgetriebe 7 auch in Fahrtrichtung vor den 
Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a liegend angeordnet werden 
kann, falls dies aus bestimmten Grunden, z.B. der Gewichtsver- 
teilung erwunscht sein sollte. 

Wie insbesondere aus der Darstellung der Figur 7 ersichtlich 
besteht nach einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm die Antriebs- 
verbindung zwischen den Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a und 
dem Schaltgetriebe 7 darin, dap die die Antriebsverbindung 
zwischen den Antriebsmotoren 2 und 3 bzw. 3a und dem Schalt- 
getriebe 7 vermittelnden Trennkupplungen 17 innerhalb des 
AnschluPgehauses 9 angeordnet und mit einem Zentralrad 18 ver- 
bunden sind, welches vermittels eines Ketten-oder Zahnriemen- 
triebes 19 mit der Getriebeeingangswelle 12 in Antriebsverbin- 
dung steht. 

Wie ferner insbesondere aus den Darstellungen der Figuren 1 
und 8 bis 10 ersichtlich sind in der Grundeinheit auch die 
Versorgungsanlagen fttr die Antriebsmotoren untergebracht , wo- 
bei die Figur 8 die Unterbringung des Kraf tstof ftankes 21 in- 
nerhalb des durch einen Abschnitt eines Strangpressprof iles 
gebildeten Tragrohres 1 zeigt. Der Kraf tstof f tank 21 besteht 
aus einer kraf tstof f dampf dichten , flexiblen Hulle mit unl5sbar 
und gleichfalls kraf tstof f dampf dicht daran angeschossener Ein- 
ftilleitung 22 samt evtl. darin angeordneter und in der Zeich- 
nung nicht dargestellter Entluf tungsleitung und ist im einge- 
bauten Zustand auPenseitig ortlich mit den Innenumf angsf lachen 
des Tragrohres 1 vermittels ISsbarer Verklebung verbunden, wo- 
bei die losbare Verklebung der den Kraf tstof f tank 21 bildenden 
flexiblen Hulle mit den Innenflachen des Tragrohres 1 umlau- 
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fend streif enf ormig gestaltet ist. Dabei sind auf die AuPen- 
fiache der den Kraf tstof f tank 21 bildenden flexiblen Hiille vor 
dem Einfuhren in das Tragrohr 1 umlaufende Streifen 23 eines 
geeigneten Klebstoffes aufgetragen und wird die flexible Hiille 
nach dem Einfuhren in das Tragrohr 1 aufgebiaht, derart dap 
die Klebstoff streif en 23 mit den inneren Wandungf lachen 24 des 
Tragrohres 1 in Beriihrung gelangen und dann in geeigneter Wei- 
se ausgehartet werden konnen. 

GemaP der Darstellung in den Figuren 9 und 10 ist das durch 
einen Langenabschnitt eines Strangpressprof iles gebildete 
Tragrohr 1 wenigstens uber einen Teil seiner Lange hin mit 
innenliegend angeordneten Mitteln zur Aufnahme von, die Ener- 
giequelle fur einen als Elektromotor ausgebildeten Antriebs- 
motor 3a eines Hybr idf ahrzeuges bildenden, Batterien 25 aus- 
gestattet* Im Tragrohr 1 sind hierzu innenliegend und langs- 
gerichtet verlaufend Lauf-oder Tragschienen 26 bildende Pro- 
filleisten oder dergl. ausgebildet. Ein aus mehreren Batterien 
25 bestehender Batteriesatz ist im gezeigten Ausf tihrungsbei- 
spiel im Tragrohr 1 vermittels einer uber Rollen 27 gelagerten 
Tragplatte 28 bzw. eines Tragrahmens langsverf ahrbar bzw. he- 
rausziehbar auf den innenliegende und langsgerichtet verlau- 
fende Lauf-oder Tragschienen 26 bildenden Prof illeisten des 
Tragroghrprof iles angeordnet, wobei fiir die Festlegung des 
Batteriesatzes 25 in seiner BetTiebsstellung in der Zeichnung 
nicht naher gezeigte, Qbliche Verr iegelungsmittel vorgesehen 
sind. 

Bei der in der Figur 1 angedeuteten weiteren Ausgestaltungs- 
form sind die Versorgungseinrichtungen 21 und 25 fur beide 
Arten von Antr iebsmotoren 2 und 3a eines Hybridf ahrzeuges , 
d.h. der Kraf tstof f tank 21 fur den als Brennkraf tmaschine 2 
ausgebildeten und die Batterien 25 fiir den als Elektromotor 
3a ausgebildeten Antr iebsraotor des Kraf tf ahrzeuges , in dem 
durch einen Abschnitt eines Strangpressprof iles gebildeten 
Tragrohr 1 in der Weise untergebracht , dap die Batterien 25 
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hinter dem Kraf tstof f tank 21 zum freien Ende des Tragrohres 
1 hin angeordnet sind, urn ihre Wartung zu ermOglichen. 

Das aus einem Abschnitt eines Strangpressprof iles gebildete 
Tragrohr 1 weits im gezeigten Ausf uhrungsbeispiel eine im 
allgemeinen rechteckige Prof ilquerschnittsf ooi auf und ist mit 
einer Vielzahl von langsgerichteten Druckmittel-Leitungs- 
Kanaien 30, 31, 32 und schlitzf drmig offenen Nutausnehmungen 
33, 34 ausgestattet , wobei die Druckmittel-Leitungs-Kanale 30, 
31, 32 einen geschlossenen Querschnltt aufweisen und unmittel- 
bar Fluid-Leitungen darstellen. Im Einzelnen bildet ein erster 
Kanal 30 die Verbindung des Hauptbremszyl inders 35 mit den 
Radbreraszylindern 36 Hinterradbremsen, wobei die flexiblen Ab- 
zweigleitungen 37 zu den einzelnen Radbremszyl indern 36 mit- 
tels einschraubbarer AnschlufJnippel 38 an den Kanal 30 ange- 
schlossen sind. Ein zweite langsgerichteter Kanal 31 bildet 
eine Kraf tstof fleitung 39 ftlr die Verbindung des Kraftstoff- 
tanks 21 mit dem oder den Antriebsmotoren 2 und 3. Ein dritter 
Kanal 32 weist einen grOperen Querschnitt auf und bildet einen 
Teil der Abgasleitung des oder den Antriebsmotoren 2 bzw. 3. 

Von den einseitig offenen Nutausnehmungen 33 und 34 in dem als 
Strangpressprof il ausgebildeten Tragrohr 1 dient eine erste 
33 der Aufnahme elektrischer Leitungen, insbesondere eines 
Kabelbaumes 40 und eine zweite 34 der Aufnahme eines Seilzu- 
ges 41, insbesondere des Handbremsseilzuges . 

Bei einer in den Figuren 11 und 12 dargestellten Ausstattung 
des Fahrzeuges mit Allradantr ieb ist die Antriebsverbindung 
vom Schaltgetriebe 7 bzw. von der Vorderachse 14 zur Hinter- 
achse 42 vermittels eines Zahnriementriebes 43 bewerkstelligt . 
Der Zahnriemen 43 ist im gezeigten Ausdf uhrungsbeispiel an den 
einander in vertikaler Richtung gegenuberliegenden AufJenfla- 
chen 44 und 45 des Tragrohres 1 angeordnet und gefiihrt. In 
entsprechender Ausbildung des das Tragrohr 1 bildenden Strang- 
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pressprof iles sind fur die Aufnahme und Fuhrung des die An- 
triebsilbertragung auf die Hinterachse 42 bewirkenden Zahnrie- 
mens 43 an den einander in vertikaler Richtung gegeniiberlie- 
genden Aupenflachen 44 und 45 des Tragrohres 1 einen syme- 
trisch T-fSrmigen Prof ilquerschnitt aufweisende Fuhrungsscha- 
chte 46 ausgebildet, in denen der Zahnriemen 43 iiber die Trag- 
rohriange hin aufgenommen ist. Der Zahnriemen 43 ist im ge- 
zeigten Ausf uhrungsbeispiel uber an die beiden Enden des Trag- 
rohres 1 anschliepend zum einen am Schaltgetriebegehause 7 und 
zum anderen am Hinterachsgetriebegehause 47 angeordnete und 
gelagerte, untereinander gleichgrope ZahnriemenrSder 48, deren 
Durchmesser der Profilhohe des Tragrohres 1 entspricht, ge- 
ftthrt. Das getriebeseitige Zahnriemenrad 48 ist dabei drehsi- 
cher mit einem Abtriebsrad des Schaltgetriebes verbunden, wah- 
rend das dem Hinterachsgetriebe 47 zugeordnete Zahnr ienemrad 
48 vorteilhaft drehsicher mit dem Tellerrad des Hinterachsge- 
triebes verbunden ist. 

SchliePlich sind insbesondere gemap der Darstellung der Figur 
1 am Tragrohr 1 wenigstens zum Teil auch die Betatigungs- und 
Bedieneinrichtungen des Fahrzeuges, wie Schalthebel 49 und 
Handbremshebel 50 und dergl . angeschlossen bzw. abgestfltzt und 
befestigt. 

In der Figur 16 ist eine lediglich mit einem Elektromotor 3a 
ausgestattete Ausf uhrungsf orm der Grundeinheit dargerstellt , 
wobei ein einseitig an das Tragrohr 1 angeschlossener Elektro- 
motor 3a vorgesehen ist, der durch einen innerhalb des Trag- 
rohres 1 angeordneten Baterr iesatzes 25 mit Energie versorgt 
wird . 

In der Figur 17 ist eine lediglich mit einer als Sternmotor 
bzw. einem X-Motor ausgebildeten Brennkraf tmaschine ausgestat- 
tete Ausf uhrungsf orm der Grundeinheit dargestellt, wobei zur 
Versorgung der Brennkraf tmaschine 2 bzw. 3 ein innerhalb des 



WO 94/14628 17 PCT/DE93/01242 

Tragrohres 1 angeordneter Kraf tstof f tank 21 vorgesehen is 



WO 94/14628 



18 



PCT/DE93/01242 



SCHUTZ ANSPRDCHE : 



1) Grundeinheit fur ein Kraf tf ahrzeug , bestehend aus einem 
Tragrohr, wenigstens zwei voneinander unabhangig betreib- 
baren und symetrisch zur Langsachse der Grundeinheit an- 
geordneten Antriebsmotoren samt Hilf seinr ichtungen und 
einem Schaltgetriebe sowie wenigstens einem Achsgetriebe 
samt zugehSriger Drehmomenttibertragungseinrichtungen , wobei 
die beiden Antriebsmotoren und mittels eines Anschlupgehau- 
ses an das Tragrohr angeschlossen sind und uber je eine 
Trennkupplung einzeln oder gemeinsam mit der Eingangswelle 
des Schaltegtriebes verbindbar sind dadurch gekennzeichnet , 
dap das Tragrohr (1) durch einen Langenabschnitt eines 
Strangpressprof iles gebildet und starr mit dem AnschluPge- 
hause (9) verbunden ist, wobei die Antriebsmotoren (2 und 
3 bzw.5a) jeweils mit einer eigenen, im Motorgehause ange- 
ordneten Schwungmasse versehen und die Trennkupplungen (11) 
innerhalb des AnschluPgehauses (9) angeordnet sind und wo- 
bei die Antriebsmotoren (2 und 3 bzw. 3a) vermittels unter- 
einander gleich ausgebildeter AnschluPf lachen austauschbar 
mit dem AnschlufJgehause (9) verbindbar sind. 

2) Grundeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dap 
die beiden Antriebsmotoren (2 und 3) durch eine Brennkraft- 
maschine gebildet und jeweils als Sternmotor ausgebildet 
sind. 
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3) Grundeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dap 
von den beiden Antriebsmotoren (2 und 3) einer durch eine 
als Sternmotor (2) ausgebildete Brennkraf tmaschine und 
einer als Elektromotor (3a) ausgebildet ist. 

4) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dap die Abtriebswellen (13) der beiden 
symetrisch zur Langsachse der Grundeinheit angeordneten An- 
triebsmotoren (2 und 3 bzw. 3a) hohengleich zu den Radach- 
sen (14) angeordnet sind. 

5) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dap die Abtriebswellen (13) der beiden 
symetrisch zur Langsachse der Grundeinheit angeordneten 
Antriebsmotoren (2 und 3* bzw, 3a) hohenversetzt zu den 
Radachsen (14) angeordnet sind. 

6) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dap das AnschluPgehause (9) und das Ge- 
triebegehause (7) sowie gegebenenf alls das Achsgetriebege- 
hause (8) eine Baueinheit bilden. 

7) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Getriebegehause (7) una gegebe- 
nenfalls das Achsgetriebegehause (8) mittels AnschluPf lan- 
sche und Verschraubung starr mit dem AnschluPgehause (9) 
verbunden sind. 

8) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dap die die Antriebsverbindung mit den 
Antriebsmotoren (2 und 3 bzw. 3a) vermittelnden Trennkupp- 
lungen (11) mit einem gleichfalls im AnschluPgehause (9) 
untergebrachten Zentralrad (18) verbunden sind, welches 
vermittels eines Ketten-oder Zahnriementriebes (19) mit der 
Getriebeeingangswelle (20) in Antriebsverbindung steht . 
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9) Grundeinheit nach einem der Ansprttche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dap Versorgungseinrichtungen (21 und 25) 
fur die Antriebsmotoren (2 und 3 bzw.3a), insbesondere der 
Kraf tstof f tank (21) des Kraf tf ahrzeuges , in das durch einen 
Abschnitt eines Strangpressprof iles gebildete Tragrohr (1) 
integriert sind. 

10) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, da(J der Kraf tstof f tank (21) aus einer 
kraf tstof f dampf dichten , flexiblen Hulle mit unlosbar und 
gleichf alls kraf tstof f dampf dicht daran angeschossener 
Einf ulleitung (22) samt evtl. Entliif tungsleitung besteht 
und im eingebauten Zustand aupenseitig mindestens ortlich 
mit den Innenumf angsf lachen des Tragfohres (1) veraiittels 
Verklebung (23) verbunden ist. 

11) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dap die Verklebung (23) der den Kraft- 
stofftank (21) bildenden flexiblen Hulle umlaufend strei- 
fenformig gestaltet ist. 

12) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Tragrohr (1) mit innenliegend an- 
geordneten Mitteln zur Aufnahme von Batterien (25) ausge- 
stattet ist. 

13) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, daP am Tragrohr (1) innenliegend langsge- 
richtet verlaufende Lauf-oder Tragschienen (26) fur die 
Abstutzung und Festlegung der Batterien (25) bildende Pro- 
filleisten oder dergl. ausgebildet sind. 

14) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet, dap ein aus mehreren Batterien (25) beste- 
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hender Batteriesatz im Tragrohr (1) vermittels einer, ge- 
gebenenfalls rollengelagerten Tragplatte (28) bzw. eines 
Tragrahmens langsverschiebbar bzw. herausnehmbar auf den 
innenliegend und langsgerichtet verlaufenden Lauf-oder 
Tragschienen (26) bildenden Prof illeisten angeordnet ist. 

15) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch 
gekennzeichnet , dap das Tragrohr (1) eine im allgemeinen 
rechteckige oder ovale Prof ilquerschnittsf orm aufweist und 
mit einer Vielzahl von langsgerichteten Druckmittel-Lei- 
tungs-Kanalen ( 30,31,32) und/oder wenigstens schlitzfor- 
mig offenen Nutausnehmungen (33,54) ausgestattet ist. 

16) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 15, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Tragrohr (1) mit wenigstens einem 
langsgerichteten Kanal (30) fur die Verbindung des Haupt- 
bremszylinders (35) mit den Hinterradbremsen ausgestattet 
ist, und dap die flexiblen Abzweigleitungen (37) zu den 
einzelnen Radbremszyl indern (36) mittels einschraubbarer 
AnschluPnippel (38) an den jeweiligen Kanal (30) an- 
schliePbar sind. 

17) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Tragrohr (1) mit wenigstens einem 
langsgerichteten Kanal (31) ausgestattet ist, der wenig- 
stens uber einen Teil seiner Lange hin als Kraf tstof flei- 
tung (39) fur die Verbindung des Kraf tstof f tanks (21) mit 
dem oder den Antriebsmotoren (2 und 5 bzw. 5a) dient. 

18) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Tragrohr (1) mit wenigstens einem 
langsgerichteten Kanal (32) ausgestattet ist, der dem oder 
den Antriebsmotoren (2 und 3) als Abgasleitung dient. 

19) Grundeinheit nach einem der Anspruche 1 bis 18, dadurch 
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gekennzeichnet , dap das Tragrohr (1) mit wenigstens einem 
lSngsgerichteten Kanal oder einer langsger ichteten Nutaus- 
nehmung (33) ausgestattet ist, der bzw. die der Aufnahme 
elektrischer Leitungen, insbesondere eines Kabelbaumes 
(40) dient. 

20) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 19, dadurch 
gekennzeichnet, dap das Tragrohr (1) mit wenigstens einem 
lSngsgerichteten Kanal oder einer langsgerichteten Nutaus- 
nehmung (34) ausgestattet ist, der bzw. die der Aufnahme 
eines Seilzuges (41), insbesondere des Handbremsseilzuges , 
dient . 

21) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 20, dadurch 
gekennzeichnet, dap bei einer Ausstattung des Fahrzeuges 
mit Allradantrieb die Antriebsverbindung zur Hinterachse 

(42) vermittels eines Riementriebes , insbesondere eines 
Zahnriementriebes (43), bewerkstell igt ist. 

22) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 21, dadurch 
gekennzeichnet, dap bei Anwendung eines Zahnriementriebes 

(43) zur Antriebsiibertragung auf die Hinterachse (42) der 
Zahnriemen (43) an den einander gegenuberl iegenden AuPen- 
flachen (44 und 45) des Tragrohres (1) angeordnet und ge- 
fiihrt ist. 

23) Grundeinheit nach einem der Anspriiche 1 bis 22, dadurch 
gekennzeichnet, dap fur die Aufnahme und Fuhrung des die 
Antriebsiibertragung auf die Hinterachse (42) bewirkenden 
Zahnrienmens (43) an den einander gegenuberl iegenden Aus- 
senfiachen (44 und 45) des Tragrohres (1) einen symetrisch 
oder asymetrisch T-formigen Prof ilquerschnitt aufweisende 
Fiihrungsschachte (46) ausgebildet sind. 
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gekennzeichnet , dap der Zahnriemen (43) uber an die beiden 
Enden des Tragrohres (1) anschliepend zum einen am Getrie- 
begehause (7) und zum anderen am Hinterachsgetriebegehause 
(47) angeordnete und gelagerte, hinsichtlich ihres Durch- 
messers dem Vortrieb angepasste Riemenscheiben , insbeson- 
dere Zahnriemenrader (48), z.B. solche, deren Durchmesser 
der Profilhohe des Tragrohres (1) entspricht, gefiihrt ist. 

25) Grundeinheit nach einem der AnsprQche 1 bis 24, dadurch 
gekennzeichnet, da0 am Tragrohr (1) in an sich bekannter 
Weise Betatigungs- und Bedieneinrichtungen , wie Schalt- 
hebel (49) und Handbremshebel (50) und dergl . angeschlos- 
sen bzw. abgestiitzt und befestigt sind. 
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